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INBETRIEBNAHME

Das ZVA ist ein Vollschlauch-Zapfventil mit automatischer Abschaltung fir die Kraftstoff-
Betankung durch elektrisch betriebene Zapfsdulenpumpen.

Das ZVA erfiillt EN 13012 und die européischen Eichbestimmungen. TUV-Zulassung und
ATEX-Zertifikat (Kategorie Ex Il 1G) siehe Seiten 14-15.

Jedes Zapfventil wird vor Verlassen des Werkes unter erschwerten Bedingungen einer
Stlickprifung unterzogen und mit der vorgeschriebenen Kennzeichnung sowie Herstelldatum
und Herstellungsnummer versehen.

Das ZVA wird betriebsfertig geliefert. Nach Montage am Schlauch und Einschalten der Pumpe
durch mehrfaches Betétigen des Schalthebels (9) den Schlauch entliften und wie folgt priifen:

ob Zapfventil, SchlauchanschluB und Drehgelenk unter Druck einwandfrei dicht sind?

ob die elektrische Ausschaltung der Pumpe beim Einhangen in die Zapfséule funktioniert?

WARTUNG

Die Konstruktion ermdglicht es, auf eine Schmierung der beweglichen Teile der Abschalt-
Automatic zu verzichten, weil diese vom Kraftstoff umspdlt werden.

Sicherheitsiiberwachung: Durch regelméBige Sichtkontrolle muB der &uBere Zustand des
Zapfventils tberwacht werden. Dabei ist besonders darauf zu achten, ob die Rasten des
Zapfrohres ein sicheres Einhdngen im Flllstutzen gewéhrleisten. Bei Defekten, die das Vakuum
beeintrachtigen kdénnen, mindestens aber mit der jahrlichen Zapfsdulenwartung missen die
‘Minimal-Abschaltung' und die Funktion des Kugelkipp-Sicherheitsausldsers (3) tberprift werden.

BEI STORUNGEN

WENN DAS ZVA NICHT OFFNET, Pumpendruck (iberpriifen. Falls dieser nicht erhéht werden
kann, ZVA abschrauben und bei gezogenem Schalthebel (9) den Ventilkegel durch Druck auf den
Schaft (7) vom Ventilsitz (6) 16sen.

WENN DIE AUTOMATIK VERSAGT, ist meistens das Vakuum zur Betdtigung der Abschalt-
Automatic nicht hoch genug. - Bei voll gezogenem Schalthebel (9) prifen, ob die Pumpe
gentigend Kraftstoff fordert. - Auch priifen, ob Vakuumabfall evtl. durch gelockertes Auslaufrohr,
undichten Membrandeckel (5) oder verstopftes Grobsieb (8) verursacht wird.

WENN DAS ZVA IMMER ABSCHALTET, ist meistens die Fuhlerleitung (2) dicht. Zuerst prifen,
ob dies nicht durch die Kugel des Sicherheitsausldsers verursacht wird. Beim Schutteln des
Ventils kann man héren, ob sich die Kugel bewegt. Zur Kontrolle der Fuhlerleitung (2) Druckluft
von vorn in das Zapfrohr blasen, bis ein feiner Luftstrahl aus der Flhlerdlse (1) austritt.

WENN SELBSTHILFE NICHT MOGLICH, die nichste ZVA-Servicefirma benachrichtigen.

SO FUNKTIONIERT DIE AUTOMATIC

Der KraftstofffluB erzeugt am Ventilsitz (6) ein Vakuum. Durch die Fihlerleitung (2), die bis zur
Fahlerduse (1) fuhrt, wird zum Ausgleich des Vakuums Luft angesaugt. Solange die Flhlerdise
frei bleibt, kann das Zapfventil arbeiten. - Wenn Kraftstoff die Fihlerdise bedeckt, wird die
Luftzufuhr unterbrochen. Sofort baut sich das Vakuum auf und die Membrane (4) 16st den
Abschaltmechanismus aus. - Die Abschalt-Automatic wird auch ausgeldst, wenn die Fuhler-
leitung durch die Kugel des Sicherheitsausldsers (3) verschlossen wird. Das geschieht, wenn das
Zapfrohr nach oben gerichtet wird oder wenn das ZVA auf den Boden fallt.
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HINWEISE ZUR RICHTIGEN BEDIENUNG

STECKEN SIE DAS ZAPFROHR TIEF IN DEN TANK. Die Kugel des Sicherheits-
auslosers (3) rollt nach vorn und gibt die Fuhlerleitung frei. So tanken Sie richtig.

HANGEN SIE DAS ZAPFROHR SICHER IM FULLSTUTZEN EIN, damit das ZVA nicht
wahrend des Betankens herausrutschen kann.

A

Da A bei einigen flachen Fullstutzen nicht mdglich ist, verhindert der Sicherheitsausléser
B das Tanken in dieser Position. Die Kugel rollt nach hinten und sperrt die Fihlerleitung ab.
Das Zapfventil schaltet dauernd ab.

Bei der Situation B ist das Anheben des Zapfventils von Hand erforderlich, damit die
C Kugel nach vorn rollt und die Fihlerleitung 6ffnet. Das Tanken ist jetzt moglich, wenn das
Zapfventil in dieser Lage gehalten wird.

FULLEN SIE NICHT ZU SCHNELL, sonst I6sen Kraftstoffspritzer die Abschalt-Automatic
aus, bevor der Tank gefillt ist. - Einige Fullstutzen lassen sich schlecht befiillen. Reduzieren

D Sie die Fullgeschwindigkeit, um ein Herausspritzen von Kraftstoff durch zurlickdréngende
Gasblasen (blow back bzw. spit back) zu verhindern. Die drei Stufen der Aufhalteraste
ermdglichen ein Anpassen an die Aufnahmefahigkeit jedes Einflllstutzens :

obere Stufe 3/3 = volle Pumpleistung firr groBe, steile Einflllstutzen

mittlere Stufe 2/3 = reduzierte Pumpleistung flr engere Einflllstutzen

untere Stufe 1/3 = stark reduzierte Pumpleistung fiir Einfullstutzen mit schlechter Entltiftung

AUCH BEIM NACHTANKEN KLEINER MENGEN VON HAND schaltet die Automatic ohne
Verzoégerung ab, wenn der Kraftstoff die Fihlerduse (1) verschlieBt. Sie kdnnen unbesorgt
randvoll oder 'auf den Cent genau' nachtanken.

LASSEN SIE DAS ZAPFVENTIL GUT AUSTROPFEN: Bei automatischer Abschaltung wird
etwas Kraftstoff in die Fihlerleitung (2) eingesaugt. Neigen Sie das ZVA immer einige Sekunden
zum Tank, bevor Sie es in die Zapfsdule zuriickhdngen. Dann wird der néchste Benutzer nicht
durch herauslaufende Kraftstoffreste Uberrascht.

BITTE BEACHTEN

Das ZVA ist zugelassen fir Otto- und Dieselkraftstoffe in einem Druckbereich von 0,5 bis 3,5 bar.
Bei Driicken oberhalb von 6 bar 6ffnet das ZVA selbsttatig. Wenn das ZVA fur andere Zwecke
wie z.B. einen abweichenden Druckbereich oder fir andere Flissigkeiten als zugelassen eingesetzt
werden soll, ist vorher Rickfrage mit Angabe der genauen Betriebsb edingungen
erforderlich.

GARANTIE

Fir Material- und Fabrikationsfehler leisten wir Garantie bis zu 18 Monaten nach Lieferdatum.
Wenn das Lieferdatum nicht zweifelsfrei festzustellen ist, gilt das am Bulgelnocken
eingegossene Quartals- und Jahresdatum (z.B. - 19 = 1. Quartal 2019).

Ausgenommen von der Garantie sind Zapfventile, die durch &uBere VerschleiBbeanspruchung
oder durch Benutzung fir ungeeignete Fliussigkeiten und Zusétze unbrauchbar geworden sind. -

Nicht ersatzpflichtig sind Montage- und Wegekosten im Zusammenhang mit Austausch und
Reparatur sowie Koérper- und Sachfolgeschaden aus dem Gebrauch der Zapfventile.
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PUTTING INTO SERVICE

The ZVA is a fuel-dispensing nozzle with an automatic safety shut off for wet-hose use with
electrical operated petrol dispensing pumps.

The ZVA fulfils the conditions of the European Weights and Measures as well as EN
13012. TUV approval and ATEX certificate (category Ex Il 1G) see pages 14-15.

Each nozzle has been subjected to stringent tests before leaving the factory and validated by
the applied markings and date code.

The ZVA is supplied ready for connection to the hose. After assembling and switching on the
pump operate the lever several times to vent air from the hose. Then check:

Is the nozzle, hose connection and swivel tight under pressure?
Does the pump switch off when putting the nozzle back into the nozzle boot?

MAINTENANCE

The nozzle does not require any lubrication.

Safety checks: Regularly inspect the nozzle visually for damage. Pay attention that the spout
serration secures the nozzle in the filler neck. Test the "minimum" shut off and the safety cut off
function (3) during the annual pump maintenance and instantly in case of damages which may
effect the vacuum.

IN CASE OF TROUBLE

IF THE NOZZLE FAILS TO OPEN: The pump pressure may be too low to push the valve
poppet open. In hot weather dirt and gum deposits can cause stickage at the valve seat (6). If the
pump pressure cannot be increased, disconnect the ZVA, remove the swivel, pull the lever to the
open position and push the valve stem to free the poppet (7).

IF THE NOZZLE DOES NOT CLOSE AUTOMATICALLY: The vacuum required to operate the
automatic action is too low. With the pump running, fully pull the lever (9) to check that full flow
can be obtained. Also check, if a loose spout, damaged vacuum cap (5) or clogged strainer (8)
have caused the pressure drop.

IF THE ZVA KEEPS TRIPPING OFF PERMANENTLY: The air passage is blocked (2).
First check if it is caused by the ball of the safety cut off by shaking the nozzle. If the ball is free
to move, it will rattle. To clear the air passage blow compressed air up the spout until air comes
out of the sensing port (1).

IF YOU CANNOT MAKE IT WORK: Call your service contractor. They have the skills and parts
needed to restore working order.

HOW THE ZVA AUTOMATIC WORKS

The flow through the nozzle creates a vacuum at the valve seat (6). Air is drawn in through the
sensing port (1) at the tip of the spout, through the safety cut-out, past the diaphragm, and into
the fuel. The valve will remain open while the air flows freely. When fuel reaches the sensing
port, suction builds up rapidly until it lifts the diaphragm (4) and trips the automatic action which
shuts the valve. The mechanism also trips if the ball of the safety cut-out (3) rolls back to
obstruct the free air flow. It will also occur if the spout is pointed upwards or if the nozzle is
dropped onto the ground. The valve opens with the flow, allowing smooth flow control for
'to-the-penny-dispensing'. It closes against the flow for a 'soft' shockless closure.

Description see page 16



HINTS FOR PROPER HANDLING

INSERT THE SPOUT FULLY INTO THE TANK. The ball of the safety valve rolls forward
to open the safety cut out. This is the best way to fuel.

A

Make sure that the ZVA is hooked firmly into the fill pipe so that it cannot slip out
during refuelling.

With some near horizontal fill pipes version A is not possible. The safety cut-out attitude
B valve prevents the valve from opening. The ball rolls backwards blocking the sensing path
and the nozzle trips off continuously.

With situation B lift and hold the nozzle so that the ball now rolls forward opening up the
C sense path. Refuelling is now possible provided the nozzle is kept in this position.

DO NOT FILL TOO FAST: Splashing fuel can trip the nozzle before the tank is full. Some
filler necks are difficult to refuel. Reduce the flow rate to avoid blow backs. The flow rate
can be adapted to the capacity of the filler neck by the three - speed lever latch.

First position 3/3
Middle setting 2/3
Lower position 1/3

Fully opened for well vented, straight and near vertical fill pipes

Reduced output for narrower fill pipes.

Slow position for poorly vented pipes.

THE AUTOMATIC SHUT OFF EVEN WORKS AT LOW FLOW RATES. Once the fuel touches
the sensing port the automatic cuts off without delay (1). You can top up without concern,
‘exactly to the penny'.

A FEW DROPS OF FUEL WILL REMAIN IN THE NOZZLE SENSING PORT (1). Always tilt the
nozzle forward into the tank to drain for a few moments before returning it to the nozzle boot.
Then the next user will not be surprised by drips.

PLEASE NOTE

The ZVA is approved for gasoline and diesel fuels in a pressure range of 0.5 - 3.5 bar.
The ZVA opens automatically when the pressure exceeds 6 bar. If it is intended to use it
for other applications you should consult your supplier who will be pleased to advise its
suitability on receipt of full details, including fluid, and operating conditions.

GUARANTEE

We guarantee against defective materials and manufacturing up to 18 months from date of supply. If
the delivery date cannot be established, the date code on the nozzle (i.e. - 19 = 1st quarter 2019)
prevails. Excluded are nozzles and parts subjected to wear and tear, abuse and to contamination.
Furthermore excluded are damages by misuse, indirect damages and costs, travelling related to
exchange and repair work. We refuse any liability for consequential loss or damage
resulting from the use of our nozzle.

Description see page 16



MISE EN ROUTE

Le ZVA est un robinet de distribution flexible plein avec arrét automatique pour le ravitaillement
en carburant par un volucompteur électrique.

Le ZVA répond aux réglementations métrologiques Européennes et EN 13012. Homologation
TUV et certificat ATEX (catégorie Ex Il 1G) voir pages 14-15. Chaque robinet est avant son
départ de l'usine soumis a un controle individuel dans des conditions séveres. Il est
ensuite doté de son marquage, ainsi que de la période de fabrication et de son numéro de
série.

Le ZVA est livré prét a 'emploi. Aprés le montage et I'installation de la pompe presser
plusieur fois la poignée pour évacuer I'air du flexible. Il convient de vérifier:

Si le robinet, le raccord du flexible et le raccord tournant sont entiérement étanches
lorsqu’ils sont mis sous pression,

Si I'arrét électrique de la pompe fonctionne lors du raccrochage du pistolet sur la borne de
distribution.

CONTROLE

Sa construction permet de renoncer au graissage de toutes les pieces en mouvement du
dispositif automatique d’arrét du fait qu’elles se trouvent nettoyées et lubrifiées en permanence
par le produit luiméme.

Surveillance de la sécurité: Par un contrdle visuel régulier, surveiller I'état extérieur du pistolet.
Lors de la maintenance annuelle du distributeur de carburant ou lors d’une défaillance du
robinet, les fonctions de sécurité (arrét automatique a faible débit, bille de sécurité (3),
doivent étre vérifiées.

EN CAS DE PANNES

LORSQUE LE ZVA NE S’OUVRE PAS, vérifier que la pression de la pompe est suffisante pour
décoller le clapet. Si I'on ne peut 'augmenter, il faut démonter le ZVA du flexible et en mainte-
nant la poignée (9) ouverte, libérer le clapet (7) en poussant dessus.

LORSQUE LA FERMETURE AUTOMATIQUE NE FONCTIONNE PAS, la dépression n’est pas
suffisamment élevée pour actionner la fermeture automatique. Il convient donc de vérifier, si la
pompe refoule suffisamment de carburant, si le manque de dépression n’est éventuellement pas
due a un desserrement du tube d’écoulement, a une mauvaise étanchéité du couvercle de
membrane (5) ou a un encrassement du filtre (8).

LORSQUE LE ZVA S’ARRETE TOUJOURS, c’est souvent le canal de détection (2) qui est
obstrué. Il convient alors de vérifier si cela n’a pas été provoqué par la bille de sécurité. En secouant
le robinet on peut entendre si la bille bouge. Pour le contréle du canal de détection, il suffit
d’insuffler de I’air comprimé dans le tube d’écoulement. Un jet d’air trés fin doit ressortir par la
bouche du canal de détection (1).

S| VOUS N’ARRIVEZ PAS A VOUS DEPANNER, adressez-vous au service d’entretien qualifié
le plus proche.

FONCTIONNEMENT DE L’AUTOMATISME

Le débit du carburant produit une dépression au niveau du siége de clapet (6). L’air est aspiré par
I’entrée de la bouche du canal de détection pour compenser la dépression. Dés que le liquide
vient obstruer la bouche du canal, 'arrivée d’air est interrompue. Un vide se crée instantanément
et la membrane (4) déclenche la fermeture automatique. Le méme effet est produit quand la bille
de sécurité (3) vient a obstruer le canal. Lorsque le tube est orienté vers le haut ou si le pistolet
tombe sur le sol.
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CONSEILS POUR LA BONNE UTILISATION

INTRODUISEZ LE TUBE D’ECOULEMENT A FOND DANS LE RESERVOIR. La bille de
A sécurité se place a I’avant et libere le canal. Le remplissage est alors possible.

ACCROCHEZ LE TUBE D’ECOULEMENT CONVENABLEMENT SUR LA TUBULURE
D’ENTREE DU RESERVOIR, pour éviter qu’il ne s’échappe pendant le remplissage.

Du fait de ce qui est exposé au paragraphe A, le ravitaillement n’est pas possible avec
B certaines tubulures d’entrée plates, la bille de sécurité empéche le ravitaillement en cette
position. La bille se place a I’arriére et bloque I'arrivée d’air. Le robinet se coupe sans cesse.

Dans ce cas il est nécessaire de soulever le robinet a la main pour que la bille de sécurité
C roule vers 'avant et libére le canal. Le ravitaillement est maintenant possible si le robinet
est maintenu dans cette position.

NE REMPLISSEZ PAS TROP VITE, sinon, les éclaboussures de carburant peuvent
provoquer l'arrét automatique avant la fin du remplissage. Certaines tubulures de

D remplissage sont difficiles & ravitailler. Réduisez le débit pour éviter des éclaboussures
de carburant ou des bulles de gaz (blow back). Les trois positions du levier permettent
d’adapter le débit de ravitaillement du réservoir:

Cran supérieur 3/3 = débit maximum pour tubulures verticales et de grand diamétre.
Cran intermédiaire 2/3 = env. 2/3 du débit pour tubulures étroites.
Cran inférieur 1/3 = env. 1/3 du débit pour tubulures mal aérées.

EN COMPLETANT LE "PLEIN" A LA MAIN, I'arrét automatique fonctionne également sans
retard lorsque le carburant obture la bouche du canal (1). Vous pouvez donc sans crainte remplir
jusg’au ras bord ou au centime pres.

LAISSEZ S’EGOUTTER LE ROBINET: Lors de I'arrét automatique une certaine quantité de
carburant remonte dans le tube (2). Maintenez toujours le robinet sur I'orifice du réservoir
quelques secondes avant de le raccrocher sur le distributeur. La personne qui s’en servira
ensuite ne sera pas surprise par I’écoulement du carburant résiduel.

ATTENTION

Il est adapté pour essence et Diesel. Sa plage de pression de service va de 0,5 a 3,5 bar. En cas
d’une surpression superieure a 6 bar, le robinet s’ouvre automatiquement. Si le ZVA doit étre
utilisé pour d’autres fonctions, comme par ex. une plage de pression différente ou pour des
produits non autorisés, il est nécessaire de vous renseigner en indiquant les conditions d’utilisa-
tion exactes.

GARANTIE

La garantie couvre des défauts de matériaux et de fabrication pour une durée allant jusqu’a
18 mois a compter de la date de livraison. Dans le cas ou la date de livraison n’est pas déterminée, la
date de fabrication indiquée sur le corps (example - 19 = 1er trimestre 2019) fait foi. Sont exclues de la
garantie des piéces rendues inutilisables a cause d’une mauvaise utilisation ou par
'usage du pistolet pour des produits non appropriés. Sont également exclus de la garantie,
les frais de dépose ou de réparation, les frais de déplacement ainsi que tout dédommagement
pour accident causé a quiconque ou dommages corporels et matériels consécutifs.
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MESSA IN FUNZIONE

La ZVA ¢ una pistola automatica con arresto di sicurezza, per distributori di carburante. Ogni pistola auto-
matica viene rigorosamente controllata prima di uscire dalla fabbrica e reca, come prescritto, il
contrassegno con il numero di serie, trimestre ed anno di fabbricazione. Corrisponde a standard

EN 13012. Omologazione sec. TUV e certificato ATEX (categoria Ex Il 1G) vedasi pag. 14-15.

La pistola ZVA viene La pistola ZVA viene fornita pronta per essere montata sul tubo d’erogazione. Dopo la
messa in moto della pompa, azionando la leva di comando (9), fare fuoriuscire I'aria e controllate:

Che la pistola e I'attacco al tubo d’erogazione siano ben chiusi.
Che funzioni I'interruttore della pompa agganciando la pistola al distributore.

MANUTENZIONE

Questa pistola brevettata permette di rinunciare a qualsiasi ingrassaggio. Tutte le sue parti
movibili vengono lubrificate dal carburante: Con questo sistema di autopulizia e autolubrificazione non
necessita alcuna manutenzione alle parti interne, anche per anni.

Consigli per la sicurezza: Tramite un controllo regolare del corpo esterno si verifica la
condizione della ZVA. Verificate se é possibile agganciare bene il beccuccio nel bocchettone. In caso di
difetti, oppure almeno una volta all’anno si dovrebbe controllare lo scatto durante la
portata minima ed il funzionamento della valvola di sicurezza (3).

IN CASO DI INCONVENIENTI

SE LA PISTOLA ZVA NON APRE, pud essere dovuto ad un’insufficienza di pressione che fa
spostare la valvola dalla sua sede (6).

Nel caso non si possa aumentare la pressione della pompa, svitate la pistola ZVA, e, tenendo la leva
di comando (9) aperta, spostate la valvola dalla sua sede con una pressione sull’asticciola (7).

SE NON FUNZIONA IL SISTEMA AUTOMATICO, vuol dire che non si & creato abbastanza vuoto per
il suo azionamento. Controllate, con la leva di comando (9) completamente aperta, se la pompa manda
carburante a sufficienza e se il filtro € libero (8). Controllate anche se la mancanza di vuoto € dovuta
al fatto che il beccuccio non & ben fissato, oppure se il tappo (5) della membrana ha delle perdite.
SE LA PISTOLA ZVA SCATTA, spesso puo essere a causa della chiusura del foro controllo
livello (1). Controllate, poi, che la sfera della valvola di sicurezza si muova - (scuotendo la
valvola la si pud sentire). La pulizia del beccuccio con canale (2) si effettua con aria a pressione
soffiandola nella bocca del beccuccio finché dal foro controllo livello (1) non esca un filo d’aria.
Togliete anche, con un filo di ferro molto sottile, eventuali particelle di sporco.

SE NON VI E POSSIBILE FARE DA SOLI avvertite la ditta di assistenza della ZVA. Questa tiene a
disposizione: personale qualificato, pezzi originali di ricambio e, il piu delle volte, provvede alla
sostituzione della pistola stessa.

FUNZIONAMENTO

Il carburante passando nella sede valvola (6), crea un’aspirazione d’aria all’altezza della
strozzatura. Tramite il canale (2) che va dall'interno della pistola, alla membrana, alla valvola di
sicurezza, e che termina al foro controllo livello, viene aspirata aria per riequilibrare il vuoto.

La pistola automatica lavora solamente se tale foro € libero. Se il livello del carburante supera il foro
all’estremita del beccuccio, si interrompe I'alimentazione dell’aria e si forma immediatamente un
vuoto: la membrana (4) si solleva e si aziona il fermo automatico. Poiché la valvola si chiude in senso
contrario al flusso di carburante, la contro pressione si attenua senza divenire eccessiva.

Il fermo automatico si aziona anche quando la sfera della valvola (3) di sicurezza ottura il foro.
Cid avviene sempre quando la pistola & rivolta verso I'alto, esempio: quando non si tiene rivolta bene
verso il basso durante il rifornimento, quando scivola fuori dal serbatoio, quando viene azionata per
sbaglio la leva di comando nel prendere la pistola dal distributore.

Spiegazioni pag. 16



CONSIGLI PER UN CORRETTO USO

Introducete profondamente il beccuccio nel bocchettone. La sfera della valvola di
sicurezza si sposta in avanti e permette 'entrata dell’aria. Cosi si pu0 iniziare.

A

Agganciate la pistola perfettamente nel bocchettone per evitare che possa cadere
durante il rifornimento.

B Per alcuni tipi di bocchettoni quasi orizzontali, la valvola di sicurezza evita il rifornimento.
La sfera si sposta indietro e blocca I'entrata dell’aria. La pistola scatta continuamente.

c Con la situazione B é necessario alzare la pistola fino a quando la sfera va in avanti.
Il rifornimento é ora possibile se si tiene la pistola con la mano in gs. posizione.

Non riempite troppo in fretta, altrimenti lo spruzzo di carburante aziona la chiusura
automatica prima che il serbatoio sia pieno. In presenza di vetture con bocchettoni

D difficoltosi, riducete la portata per evitare la fuoriuscita di carburante (blow back - spit
back). Con le tre posizioni del fermo della leva potete adattare la portata ad ogni tipo di
bocchettone:

alta posizione 3/3

alta portata per grossi bocchettoni verticali

media posizione 2/3

media portata per bocchettoni piu stretti
bassa posizione 1/3 = bassa portata per bocchettoni con uno sfiato irregolare

EANCHE IL RIFORNIMENTO DI PICCOLE QUANTITA A MANO, aziona il fermo automatico
se il carburante ottura il foro controllo livello (1). Potete cosi, senza preoccupazioni, rifornire sino
all’orlo del serbatoio o fare cifra tonda.

LASCIARE SGOCCIOLARE BENE LA PISTOLA AUTOMATICA. Nel fermarsi automaticamente
la pistola risucchia un po di carburante. Inclinatela sempre qualche secondo verso il serbatoio,
prima di riagganciarla alla colonna. Si evita cosi lo sgocciolamento per il prossimo cliente.

ATTENZIONE

La ZVA é omologata per Benzina e Gasolio alla pressione tra minimo 0,5 e mass. 3,5 bar.
Con troppa pressione, oltre 6 bar, la ZVA si apre automaticamente. Se la pistola viene usata
per altri liquidi oppure per un’altra pressione, Vi preghiamo di richiedere presso la ns. sede
informazioni, specificandone 'uso preciso.

GARANZIA

Garantiamo per un tempo di 18 mesi dopo la data di consegna per ogni ZVA che rivela difetti
di materiale o di costruzione. Se la data di consegna non é chiara vale la data stampata nel
corpo ZVA, (per esempio - 19 = 1. trimestre 2019).

Sono esenti da garanzia interventi non autorizzati e danni causati da abusi come I'uso per
liquidi e additivi non adatti. - Sono esclusi tutti i costi indiretti ed i danni conseguenti. Per questo
non siamo obbligati al risarcimento delle spese di montaggio, cosi come degli elementi e dei
danni causati dall’'uso della pistola ZVA.

Spiegazioni pag. 16



PUESTA EN MARCHA

El ZVA es un boquerel de sistema de manguera llena con cierre automatico para el repostamiento de
combustible utilizado en aparatos surtidores.

El ZVA cumple con las normas de calibracion europeas asi como con el reglamento de
seguridad segun EN 13012. Homologacién TUV y certificado ATEX (categoria Ex Il 1G) ver paginas
14-15. Antes de salir de fabrica cada boquerel se somete a una verificacion en condiciones
extremas y se le graba la marcacion reglamentaria asi como la fecha y el nimero de fabricacion.

El ZVA se suministra en condiciones para ser conectado al racor de la manguera. Después
de su montaje y puesta en marcha de la bomba con el fin de eliminar el aire debe apretarse el
gatillo (9) varias veces y comprobar:

Si el boquerel y la conexion entre el racor de manguera y el racor giratorio son estancos.
Si al colgar el boquerel en su alojamiento provoca el corte de suministro eléctrico al motor.

MANTENIMIENTO

Gracias al disefio del boquerel no es necesario engrasar las partes moéviles del cierre automatico, ya
que éstas estan bafiadas por el combustible produciendo un efecto de autolimpieza y lubricacion.

Control de seguridad: El estado exterior del boquerel tiene que ser vigilado regularmente. Hay
que asegurarse que el boquerel esta bien colgado en el portaboquerel. Comprobar de forma
regular el corte automatico asi como la funcién de la valvula de bola (situar el boquerel en
posicion vertical).

EN CASO DE ANOMALIAS

CUANDO EL ZVA NO ABRE. La presion de la bomba no es suficiente para separar la clapeta
(6) con su eje (7) de la valvula de corte de su asiento. Si no se puede aumentar la presién de la
bomba, hay que desmontar el boquerel de la manguera de suministro y combrobar (actuando
sobre el gatillo (9) que la clapeta de la valvula de corte se separa de su asiento.

CUANDO EL SISTEMA AUTOMATICO FALLA, el vacio para la activacion del cierre automatico
no es lo suficientemente alto. Apretando el gatillo (9) del todo hay que comprobar si la bomba
suministra suficiente combustible y si la malla filtrante (8) esta limpia. Comprobar ademas si el
cafno del boquerel esta suelto o el tapén de la membrana (5) flojo.

S| EL ZVA SE PARA SIEMPRE, en la mayoria de los casos es el tubo sensor (2) que esta
obstruido. Primero se debe comprobar si la causa es la bola de seguridad (al agitar el boquerel se
oye si la bola se mueve). Para comprobar el tubo sensor (2) hay que inyectar de frente aire en el
tubo de salida, hasta que salga por el orificio sensor (1).

EN CASO DE NO PODER SOLUCIONAR VD. EL PROBLEMA, rogamos contacte con el
servicio técnico autorizado.

ASI FUNCIONA EL CORTE AUTOMATICO

El suminstro de combustible produce un vacio en el asiento de la valvula (6). Para compensar este
vacio entra aire a través del tubo sensor (2), que llega hasta el orificio sensor (1). Mientras éste
permanece libre, el boquerel puede suministrar. - Cuando el combustible obtura el orificio sensor
se interrumpe la entrada de aire. En seguida se forma un vacio y la membrana (4) pone en marcha
el mecanismo de cierre. Dado que en este caso el boquerel cierra en sentido contrario al paso del
combustible, el cierre se produce de forma amortiguada evitando que se forme una
presién elevada (golpe de ariete). En el caso de que la valvula de bola de seguridad (3) cierre la
conexion con el tubo sensor (2), igualmente provoca un corte automatico. Esto sucede cuando
el boquerel se situa en posicion vertical o se cae al suelo.

Ver pagina 16
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RECOMENDACIONES PARA EL MANEJO CORRECTO

INTRODUZCA EL TUBO DEL BOQUEREL LO MAS PROFUNDAMENTE POSIBLE EN
LA BOCA DE LLENADO DEL DEPOSITO. La bola (3) se encuentra delante y permite la
A entrada de aire. De esta forma esta Vd. repostando correctamente.

COLOQUE EL BOQUEREL BIEN EN LA BOCA DE LLENADO, para que durante el
repostamiento el ZVA no pueda soltarse.

En el caso de no realizar la indicacion anterior, el boquerel cierra constantemente, debido
a que en su desplazamiento hacia atras, la valvula de bola impide la entrada de aire y el
B boquerel cierra de forma automatica.

En este caso es necesario levantar el boquerel, para que en su desplazamiento hacia
delante la valvula de bola permita la entrada de aire y puede realizarse la operacion de
repostado.

NO LLENE EL DEPOSITO DEMASIADO RAPIDO, ya que las salpicaduras o formacién
de espuma del combustible activan el cierre automatico antes del llenado total del
deposito. - En bocas que por su posicién o tamafio se encuentre dificultad al repostar,
reduzca la velocidad de llenado, para lo cual el gatillo del boquerel dispone de un trinquete
adaptado a tres posiciones que regulan la velocidad del suministro.

D

Posicién superior 3/3 = Caudal maximo para depésitos verticales y bocas de entrada amplias.
Posicion mediana 2/3 = Aprox. 2/3 de caudal para entradas de depdsitos méas estrechas.
Posicion baja 1/3 = Aprox. 1/3 de caudal para depdsitos con entradas demasiado reducidas.

EN EL LLENADO POSTERIOR MANUAL DE PEQUE—AS CANTIDADES O POR LA CANTIDAD
EXACTA se activa el cierre automatico en cuanto combustible obstruye el orificio sensor (1).

AL TERMINAR DE LLENAR EL DEPOSITO ESPERE EN LA POSICION DE SUMINISTRO
HASTA QUE EL BOQUEREL DEJE DE GOTEAR. Por el cierre automatico en el tubo sensor (2)
se almacena un poco de combustible. Mantenga inclinado el ZVA algunos segundos hacia el
depodsito antes de volver a colgarlo en el aparato surtidor. De esta manera, el siguente usuario
no se encontrara con los restos de combustible que salen del boquerel.

IMPORTANTE

El ZVA es apropiado para gasoéleo y gasolina, para presiones de trabajo comprendidas entre
0,5y 3,5 bar. Con sobrepresion de 6 bar el boquerel abre automaticamente. - Cuando el ZVA deba
ser utilizado en aplicaciones distintas a las de disefio, como por ejemplo presién y liquidos
diferentes a los descritos, rogamos nos consulten indicando las condiciones exactas de trabajo.

GARANTIA

El boquerel ZVA esta garantizado contra todo defecto de material o de fabricacion hasta
18 meses después de la fecha de suministro exceptuando las piezas expuestas al desgaste o por
uso indebido. En el caso de no poder demostrar la fecha de suministro, se tomara como
correcto la indicacién que figura grabada en el protector del gatillo (ejemplo: - 19 = 1. trimestre 2019).
Quedan excluidos de la garantia gastos de montaje (mano de obra) y desplazamiento
respecto a la sustitucion asi como todo dafio que pudiera resultar del uso normal del boquerel.

Ver pagina 16
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BBO/[ B SKCIJTYATALUIO

PaspaTouHblin KpaH ZVA ¢ aBTOMaTN4YeCKOl OTCEYKOl ANs noaayy TOMnBa U3 aneKTpU4eckoi
TOMNAMBO3anpPaBOYHOWN KOMOHKM.

ZVA coOTBEeTCTBYET CTaHapTy Kanmbposku epmanunn 1 npasunam 6ezonacHocty EN 13012.
AtTectaumsa TUV n ATEX (kateropun Ex Il 1G) - Ha cTp. 14-15.

Kaxxablil pa3-AaToyHblil KpaH NpoXoAuT CTPOryto MOLUTYYHYK NPOBEPKY Ha 3aBOLE-U3roToBUTENE 1
nonyyaeT MapKnpoBKY, BKItOYas JaTy Npou3BOACTBA U CEPUIAHBIA HOMEP.

PaspaTouHbin kpaH ZVA nocTtaBnsieTcs roToBbIM K UCMonb3oBaHuto. locne ycTaHoBKM 1
nogcoeguHeHnst KpaHa K TPK, HaXMnUTe HECKOJIbKO pad Ha pbidar (9), Y4To6bl oTKadaTbh# BO34yx
13 WraHra, u NpoBepbTE:

MIOTHO N NPUCOEAUHEHbI pasaaTt. KpaH, WAaHr. cCoefuHeHne 1 noBopoTHaa MydTa noa
naBneHnem?

(hYHKLUMOHMPYET N SMEKTPUHECKOE OTKIIOYEHWE Hacoca Mpu yCTaHOBKE pa3faToyHOro
KpaHa obpaTHo Ha TPK?

OBCJTY>)XUBAHUE

BnaropapA cBoen KOHCTPYKUMM pasaaT. KpaH He TpebyeT cMa3ku NOABUMXKHBIX AeTanen aBToma-
TUYECKOrO OTKIIOYEHUA, TaK Kak OHM OMbIBAKOTCA M CMa3blBarOTCA NPOTEKAOLUMM FOPHOYUM.

KoHTposnb 6e30rnacHOCTH: perynfapHO NpoBepAnTe pa3aaToyHbIN KpaH Ha BHELLHWE NOBPEXASHA.
Ocoboe BHVMMaHve obpaTuTe Ha TO, rapaHTUPYIOT NN NMO3VLIMOHMPYIOLIME BbICTYMbI He3onacHoe
hMKCUpOBaHMe pa3aaToyHOro HOCKKa B roprioBrHe TONMMBHOIO 6aka. B cnyvae BO3HMKHOBEHUA
NOBPEXAEHWA, KOTOpPbIe MOTyT HapyLUMTb FrepMETUYHOCTb, WK, NO KpalHen mepe, B paMKax
exerogHoro o6cny>XunsaHna, Heo6xoAMMo NPOBOANTL “MUHMMANIbHOE OTKITIOYEHNEe” 1 NPOBEpKY
yHKUMM KnanaHa oTceykun Tonnmsea (3).

NMPU NOBPEXAEHUAX

ECJIN ZVA HE OTKPbIBAETCA, yalue BCcero aTo NpoMcXoamT 1M3-3a TOro, Y4TO AaBfieHne Hacoca
CMULLKOM HMU3KOE, 4TOObI OTKPbITL Knanax (6). Ecnu gaBneHne HEBO3MOXHO YBENMUYUTb, OTBUH-
TUTEe ZVA, 1 npy HaxxaTtom pbidare (9) ¢ NOMOLLBIO AABNEHMA Ha WTOK (7) OTKPOWTE KfanaH.

ECJIN ZVA HE OTKJTIOYAETCA ABTOMATUYECKMW, 4vawe Bcero aTo nNpovMcxoauT us-za
[AaBNIeHWA, KOTOPOro He xBaTaeT ANA BKAOYeHMA aBToOMaTuku. Haxumasa poeidar (9)
[0 ynopa, NpoBepbTe, AOCTATOYHO NM Tonnmea nogaet Hacoc TPK. Takxe nposepbTe, He
ynano nv gasfieHne n3-3a pasbontasllierocA 3anpaBo4YHOro HOCMKa, HEMSIOTHO YCTaHOBN-
eHHOW aunadpparmbl (5) nnn 3acopeHHoro cuteyvka-cdunbtpa (8).

ECJZIN ZVA NOCTOAHHO OTKJIIOYAETCA, yale Bcero 310 NpoOMCX0AMUT M3-3a TOro, YTO
3acopeH kaHan otceyku (2). CHayana nposepbTe, He 06YCNOBMNEHO /M 3TO HANNYMNEM Luapu-
Ka 6e30MacHOCTV B KaHane OoTcedvyku Tonnuea. [pu BCTPAXMBaHUM pPas3faToOdHOro KpaHa
CMbIWHO, ABWUraeTcA Nu wapuk. [nA KOHTPONA KaHana oTcevykun (2) HeobxoAnMO BblAYTb
©XaTbI BO3AyX Yepes 3anpaBOoyHbIN HOCUK, NMOKa BO3AyX He BbINAET Yepes fatymk otceukm (1).

ECJIM CAMOCTOATEJIbHO HE CMPABUTbLCA, obpatuTech B CEpBUCHYIO chupmy.

TAK AENCTBYET ABTOMATUKA

TeyeHne TonnMBa Yepes pasfaTo4HbIN KpaH co3fgaeT Bakyym B knanaHe (6). CkBo3b KaHan
OTCeYKM (2), KOTOPLIN TAHETCA A0 AaTyMKa oTceyku (1), BcacbiBaeTcA BO3AyX. PaspaToyHbiii
KpaH paboTaeT A0 Tex Mop, noka AaTyvK oTce4vku csoboaeH. Ecnv TonnmneBo nokpbiBaeT ero,
nocTynneHne Bo3ayxa npekpawaetca. Cpasy obpasyeTcA BakyyMm, n guadparma (4) npusoamT
MexXaHn3M aBTOMaTU4YeCKOro OTKMoYeHVA B AeWcTBUe. KpaH OTKAYaeTcA, Wwapuk KnanaHa
oTceykn Tonnmea (3) 3aKpbiBaeT KaHan oTcevkn. MexaHuam Takxe cpabaTbiBaeT, Koraa 3anp.
HOCVK HanpasneH BBEPX UMW Npu NageHun KpaHa Ha 3emto.

O6bACHeHne 3HaKoB - cTp. 16
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YKA3AHUA OANA NPABUJIbHOIO UCIMNMOJ1Ib3OBAHUA

rMYBOKO OMYCTUTE 3AMPABOYHbLIA HOCUK B TOMAUBHbLIA BAK. Llapuk
KnanaHa oTceyku TomnmBa (3) ABUraeTcs Brnepepn W OTKPbIBAeT KaHasl OTCeYku. ITo
A npaBuibHbIA CNOCOG 3anpasKku.

MPOYHO YCTAHOBUTE 3ANPABOYHbIA HOCUK B 3AMPABOYHYIO FOPJIOBUHY
TOMJINBHOIO BAKA, 4T06bI ZVA He MOT BbINacTb BO BPEMS 3anpaBKu.

Tak Kak NyHKT AHe NPYMEHSIETCS A1 HEKOTOPbIX MIOCKMX 3anpaBOYHbIX FOPOBYH,
B ycTpoiicTBO 6€30MacHOCTY NpensaTCTBYeT 3anpaske B aToi nosuuny. LLlapuk asuraetcs
Hasaf, 1 3aKpbIBaeT KaHan oTceykn. PasgaToyHblil KpaH MOCTOSIHHO OTKJTHOYaeTCs.

Mpu cutyauun B Heo6xoOyMo MPUMNOQHSATL Pas3faTouHbIli KpaH BPY4YHYH, YTOGbI LIapuk
C cmor fasuraTbCst Briepef M OTKPbITb KaHai OTCeuku. 3arpaska BO3MOXHA Mpu Takow
nosnumMmn paspaToyHoOro KpaHa.

HE 3AMPABJISIATE CJ/IMLLKOM BbICTPO, nHaye 6pbi3rii TonaMsa MOryT MpUBECTU B
OeNCTBME MEXaHW3M aBTOMAaTU4ECKOrO OTK/OYEeHUs, a 6ak ele He HanosHUICS.
HekoTopble 3anpaBo4Hble FOPMOBWHbI He YyAOOHblI Ans 3anpaBkh. CHM3bTE MOLLHOCTb

D nogayu, 4Tobbl n3bexxaTe 6pbI3roB U3-3a 06paTHO MOCTynawLyx ny3blpukoB rasa (blow
back nnu spit back). 3-ypoBHeBbIn ukcaTop MNO3BONSET NMPUMEHEHWE 3anpPaBOYHOrO
WwTyLepa nto60i MOLLHOCTN:

BepPXHUIA ypoBeHb 3/3 = NosiHasi MOLLHOCTb ANst 6ObLUMX KPYTbIX 3anpaBOYHbIX FOPSIOBUH
cpeaHui YpoBeHb 2/3 = CpefHss MOLLHOCTb A5t 6onee y3Knx 3anpaBoyHbIX FOPSIOBUH
HWXHUI ypoBeHb 1/3 = cnabast MOLLHOCTb 15 3anpas. FOPOBKH C NJIOX0W Aeaspaunen

MPU MAJION OO3AMPABKE BPYYHYIO aBTomaTiika cpabaTbiBaeT cpasy, Korfja TOMIMBO
nepekpbiBaeT patuuk otceukn (1). Bbl mMoxeTe Takxke HanonHuTb 6ak [0 KpaesB wan [o
KPYrnon CyMMbl.

XOPOLUO OMOPOXXHUTE PA3OATOYHbIA KPAH: rnpu asTOMaTWH4eCKOM OTKIOYEHUM
HEMHOro TOMjMBa OCTaeTcsl B KaHane oTceykun (2). Noatomy HaknoHute ZVA Ha HEeCKOJNbKO
CeKkyHA K 6aKy, mpexpae 4Yem noBecutb ero Hasdag Ha TPK. Tak cnegywowmin Bogutenb He
6y[eT UMETb OCTATKOB TOM/MBA, CTEKAIOLLIEro C KpaHa eLle [0 3anpaBKu.

OBPATUTE BHUMAHUE

ZVA Slimline umeeT aTTectauuto gns BCeX BUOOB KapbOpaTtopHOro v OU3enbHOro Tonavsea B
onanasoHe pgasnenus 0,5 - 3,5 6ap. Npu gasneHun cebiwe 6 6ap ZVA OTKpbIBAeTCA CaMo-
cTositenbHo. Ecnn ZVA 6ypeT ncnonb3oBaTbCs AN ApYrux Uenen, Kak, Hanpumep, npyu NHOM
OaBneHnyn unu ons apyrux BeLecTB, He YKa3aHHbIX B ero arrectauum, Heo6XoanMo NPOKOHCY-
NbTUPOBATLCHA C MOCTABLLMKOM.

FAPAHTUSA

Mbl rapaHTVpyeM KayecTBO M3rOTOBEHWS 1 MaTepuanoB B TeyeHue 18 mecsueB ¢ MoMeHTa
noctaeku. Ecnm pgaTta noctaBku He sicHa, HalnguTe Ha CKobe KBapTan W rof WU3roTOBEHWs
(Hanpumep, - 19 = 1-i1 kBapTan 2019).

lapaHTs He PacrnpoCTpaHseTCs Ha pas3faTouHble KpaHbl, KOTOPble W3HOCUNCE C BHELUHEN
CTOPOHbI MY MPUMEHSINIUCE A5 HEMOAXOAALMX CPEACTB 1 [06aBOK. B rapaHTuiiHble pacxogsl
He BXOAAT 3aTparhbl Ha MOHTaX 1 TPAHCMOPT C Le/blo 3aMeHbl UM PEMOHTa PasfaToyHbIX Kpa-
HOB, a TaKXXe BO3MeELLieHNe B cllyvae HaHeceHus yulep6a MranyecKm nLam nim nMyLLeCTByY B
pesynbTaTe UCMOoSb30BaHUA Pa3faToYHbIX KPaHOB.

O6bAcCHeHne 3HaKoB - cTp. 16
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EU-Type Examination Certificate @

Product Service

Component Intended for Use in Potentially Explosive Atmospheres
Directive 2014/34/EU

EU-Type Examination Certificate Number:

TPS 19 ATEX 103415 0002 U  Rev. 00

Product: Fuel Dispenser Nozzle

Type(s): ZVA SL, ZVA VI, ZVA VA (SS), ZVA GBZ, ZVA RG, ZVA EP, ZVA TD,
ZVA SL2, ZVA SL2 GR, ZVA SL2 GRV, ZVA SL2 GRVP,
ZVA SL2 GRVP-WT, ZVA 200 GR, ZVA 25, ZVA 25 AF, ZVA 25 VI,
ZVA 25 EP, ZVA 25 VD, ZVA 32, ZVA AdBlue LV, ZVA AdBlue HV

Manufacturer: ELAFLEX HIBY Tanktechnik GmbH & Co. KG

Address: Schnackenburgallee 121
22525 Hamburg
GERMANY

This product and any acceptable variation thereto are specified in the schedule to this
certificate and the documents therein referred to.

TUV SUD Product Service as notified body No. 0123 according to article 17 of the
guideline 2014/34/EU of the European Parliament and the Council of the European Union
certifies that this equipment has been found to comply with the Essential Health and
Safety Requirements relating to the design and construction of equipment and protective
systems intended for use in potentially explosive atmospheres, given in Annex Il of the
Directive. The examination and test results are recorded in the confidential report
TB_713145452_Rev_00.

Compliance with the Essential Health and Safety Requirements has been assured by the
following standards:

EN ISO 80079-36:2016 EN ISO 80079-37:2016 EN 13012:2012

The sign “U" placed behind the certificate number indicates that this certificate should not
be confounded with certificates issued for equipment or protective systems. This partial
certification may be used as a basis for certification of an equipment or protective
systems.

This EU-Type Examination Certificate relates only to the design and the construction of
the specified product in accordance with Directive 2014/34/EU. Further requirements of
this Directive apply to the manufacturing process and supply of this product.

The marking of the product shall include the following:

& 11 GExhIA

and is valid for Ta=-20°C to +55°C (All Nozzle Variants except Low Temperature variant “LT”)

Ta=-40°C to +55°C (Low Temperature variant marked “LT”")

Certification Body for Explosion Protection Munchen, 17.05.2019
Ridlerstrasse 65, 80339 Munchen

Stefan Vierbiichér /VZ
./‘ "—

Page 1/3

ZERTIFIKAT & CERTIFICATE ¢

Type Examination Certificate without signature and hologram shall not be valid.
This certificate may only be circulated without alteration.
Extracts or alterations are subject to approval by TUV SUD Product Service.

In case of dispute, the German text shall prevail. The document is administrated under the following number: EX5A 103415 0001 Rev. 00

TUV SUD Product Service GmbH + Certification Body + Ridlerstrasse 65 + 80339 Miinchen « Germany

ATEX certificate - certificat ATEX - certificato ATEX - certificado ATEX - Attectaums ATEX
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Systems

TOV NORD Systems GmbH & Co. KG
Grofie Bahnstrafle 31 * 22525 Hamburg
Telefon (0 40) 85 57-2310

Fax (0 40) 85 57-2286

E-Mail: technikzentrum@tuev-nord.de
www_tuev-nord.de

General Test Certificate

Test Report number: P-TU7-01930

Manufacturer: Distribution:
Elaflex Hiby Tanktechnik GmbH & Co.KG Elaflex Hiby Tanktechnik GmbH & Co.KG
Zweigniederlassung Plettenberg

Auf dem Stahl 9 Schnackenburgallee 121
58840 Plettenberg 22525 Hamburg
Object: Automatic Nozzle

Type "ZVA SL2” and “ZVA SL2 GR” for dispensing fuels
Type “ZVA AdBlue HV” for dispensing Aqueous Urea Solution (AUS 32)

and special design for dispensing other water endangering or flammable
liquids Type ,ZVAVI‘, ,ZVA VA", ,ZVA GBZ‘, ,ZVA RG*, ,ZVA EP*

Period of validity: 31% May 2021

Head of testing and inspection body
for automatic nozzles

According to thr:

Date: 31% May 2016

al test certificate the object as named above can be applied as defined by the

state building code.

This general test certificate comprises 4 pages and 1 attachment.
For the first time in 2003, a general test certificate was written for the object named above.
This general test certificate replaces the general test certificate P-TU7-01930 of 30" March 2011

page - 1 - of General Test Certificate P-TU7-01930 of 31 May 2016

TUV approval - Homologation TUV - Omologazione TUV - Homologacién TUV - Atrectauus TUV
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